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0. Uvod

Cesta do kokpitu dopravniho letadla nebo business jetu sice neni snadnd, ale za snahu urcité stoji. Kdyz se do

toho pustite, vycviku vénujete patficné usili a as, odménou Vam bude pro mnohé nejkrasnéjsi prace na svété.

Zde naleznete 15 zasadnich krokd, ze kterych se cesta k vysnénému povolani mnohych sestava.

1. VysSetreni pro ziskani osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tridy

Zdravotni stav pilota je jednim zkliCovych pFedpokladd pro jeho
zpusobilost k bezpe¢nému provedeni letu. Osvédéeni zdravotni
zpusobilosti je nékolik druhli podle toho, na jaké pozici a v jakém druhu
provozu budete pUsobit. Pro Vas bude v tomto pfipadé dulezita tzv. 1.
tfida (nebo pfipadné na pfechodnou dobu 2. tfida). Dokud létate
s instruktorem na palubé, zadné takové osvédCeni nepotfebujete. Na
prvni samostatny let je ale nutné byt drzitelem alespon
2. tfidy. 1. tfidu je tfeba mit az pro ziskani prikazu obchodniho pilota
CPL. Ackoli to tedy neni bezpodminecné nutné, doporucujeme Vam toto
vySetieni absolvovat jiZz na zaCatku své cesty za kariérou profesionalniho
pilota. Byla by totiZz 8koda do vycviku zadit investovat penize a teprve
posléze zjistit, Ze Vam Va3 zdravotni stav toto povolani neumozni
vykonavat. Pro ziskani osvédc¢eni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy je tfeba
absolvovat vstupni zdravotni vySetfeni. Nejblize to budete mit do Ustavu

leteckého zdravotnictvi v Praze, nebo do Wiener Privatklinik ve Vidni.

Ufad pro civilni letectvi
Civil Aviation Authority of the Czech Republic

EUROPEAN UNION

OSVEDCENI ZDRAVOTNI ZPUSOBILOST!
Tiida1/2/ LAPL

Class 1/2/LAPL
MEDICAL CERTIFICATE

Vydano v souladu s ¢asti MED
Issued in accordance with Part-MED

Toto osvédéeni zdravotni zpUsobilosti je v souladu se standardy
ICAO s vyjimkou osvédceni zdravotni zplsobilosti LAPL
This medical certificate complies with ICAO standards, except for
the LAPL medical certificate

Formulaf EASA &. 147, 1. Vydéni | EASA Form 147 Issue 1

Toto osvédceni mlzete nasledné kazdy rok prodluzovat bud na téchto dvou mistech, nebo u leteckych lékaru,


https://www.ulz.cz/cz/hlavni-stranka/letecky-personal/letecky-personal
https://www.ulz.cz/cz/hlavni-stranka/letecky-personal/letecky-personal
https://wiener-privatklinik.com/en/aeromedical-center/
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jejichz seznam najdete na strankach Utadu pro civilni letectvi v sekci Personal / Zdravotni zpGsobilost / Povéfeni

Iékari (https://www.caa.cz/zpusobilost-leteckeho-personalu/povereni-lekari/).

2. Prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby

Dle narodni legislativy Ceské republiky je tfeba pro obsluhu radiovych letadlovych stanic byt drzitelem prikazu
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Tento prilkaz ma dvé podoby. Pro létani pouze na uzemi Ceské
republiky Vam bude stacit pouze omezeny priikaz (OFL). Pro létani do zahrani¢i se ale neobejdete bez priikazu
vSeobecného (VFL). ProtoZe cilem vétSiny nasich zaku je kariéra dopravniho pilota, doporu¢ujeme se rovnou
rozhodnout pro priikaz vSéeobecny.

CESKA REPUBLIKA — CESKY TELEKOMUNIKACNI URAD
%{7 CZECH REPUBLIC — CZECH TELECOMMUNICATION OFFICE

VSEOBECNY PRUKAZ RADIOT ELEFONISTY

GENERAL RADIOTELEPHONE
OPERATOR'S CERTIFICATE
OF AERONAUTICAL MOBILE SERVICE

Tady bude

S Vase
Sumame vase fotka.

Jméno v
Rae méno

Datum narozeni

Date of birth 1.1.2020
Statni prisluSnost

Nationality CZE

Drzitelem tohoto prikazu musite byt pfi prvnim samostatném letu, coz je obvykle po cca 15 hodinach vycviku

s instruktorem. Vzhledem ke kapacitnim moznostem Ceského telekomunikadniho Gfadu (CTU), ktery provadi

zkousky pro ziskani tohoto prikazu, doporu€ujeme prihlasit se ke zkouSce klidné s dvoumési¢nim pFedstihem.
Mnozi Zaci skladaji zkousky pro radiotelefonni priikaz jesté predtim, nez zahaji prakticky pilotni vycvik. Maji tak
jistotu, Ze vzhledem k ob&as nedostadujici kapacité CTU, nedojde ke zdrZeni jejich prvniho séla a prodlouzeni
vycviku. Na tuto zkouSku je mozné pfipravit se samostatné, nicméné pro hladké ziskani tohoto prikazu

doporucéujeme absolvovat pfipravny kurz.

3. Vycvik pro ziskani prikazu zpusobilosti soukromého pilota PPL(A)

Prava drzitele: Jako drzitel PPL(A) mulzete zastavat funkci veliciho pilota nebo druhého pilota letounl pfi
neobchodnich letech. Za Iétani nem(izete byt placeni, muzete si ale sami letadlem vyrazit, kam se Vam bude chtit
nebo tfeba mulzete vzit rodinu a pratele na vylet ¢i dovolenou. M(izete si doletét do Salzburgu podivat se do
Hangaru Sieben, nebo si jen tak zaletét na obéd do Zell am See. Je to na Vas, pro vSechny tyto radosti jste jako
drzitel PPL(A) pIné kvalifikovan.

Vstupni podminky: Letecké pfedpisy nestanovuji Zadné poZadavky pro zahajeni tohoto vycviku. Posléze je vSak
pro absolvovani prvniho samostatného letu poZzadovano dovrseni véku 16 let, ziskani prikazu radiotelefonisty
letecké pohyblivé sluzby (OFL/VFL) a ziskani osvédc¢eni zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy. To vSechno uz ale
spliujete, protoze jsme Vam hned na zacatku poradili, abyste rovnou absolvovali pfislusné Iékarské vySetfeni a

abyste se v€as pfihlasili na zkousky pro ziskani prikazu radiotelefonisty VFL.


https://www.caa.cz/zpusobilost-leteckeho-personalu/povereni-lekari/
https://ctu.gov.cz/druhy-prukazu
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Prabéh vycviku: Vycvik PPL(A) se sestava z teoretické vyuky a z 45 hodin praktického letového vycviku. Naucite
se letadlo bezpeCné ovladat, vybirat nezvyklé polohy, pfistavat a vzlétat, let spravné naplanovat a odnavigovat,
u toho vSeho jesté spravné komunikovat a byt pfipraveni na r(izné nouzové situace. Z vycviku odejdete vycviceni
tak, Zze mUzete samostatné létat a sebeveédomé prevzit odpovédnost za ostatni osoby na palubé.

Zkousky: Pro ziskani prikazu zpusobilosti je tfeba sloZit zkousku teoretickych znalosti na Ufadu pro civilni
letectvi. Ta se sestava ze 120 otazek u kterych uchaze€ vybira spravnou ze &tyf moznych odpovédi. Pozadovana
je 75% uspésnost. VétSina testovacich otazek je vefejné dostupnd, a tedy je mozné vyzkouS$et si absolvovani této

zkousky nanecisto. Nasledné absolvuje let s examinatorem, ktery ovéfi urover schopnosti, které jste pfi vycviku

ziskali.

4. Nalétat si cca dalSich 90 hodin jako velici pilot ... tzv. s6lo nalet / time building — sam, s rodinou,

s prateli

ProtoZe za nékolik mésicll budete jako Zadatelé o CPL(A) potfebovat mit nalétano celkem 100 hodin jako velici
piloti (PIC), je tfeba se do toho v&€as pustit. Kam a s kym poletite je na Vas. Jakmile uspé&sné absolvujete zkousku
z letecké angli¢tiny ICAO, mizete vyrazit i mimo vzdusny prostor Ceské republiky. Doporuéujeme v ramci time-
buildingu absolvovat ¢as od €asu kondic¢ni let s instruktorem, abyste si pribézné procvi¢ovali napf. nouzové

postupy.

5. Vycvik létani v noci

Prava drzitele: Po absolvovani tohoto vycviku budete pIné kvalifikovani pro nocni lety. Vyrazit si na vylet po
zapadu slunce je sice mozné, ale drzitelé PPL(A) obvykle stejné létaji radsSi ve dne. Tento krok tedy vétSina lidi

absolvuje jen proto, Ze je to podminka pro jejich budouci profesi. Pribéh vycviku: Po absolvovani teoretické ¢asti
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pfijde na fadu prakticky vycvik, pfi kterém se naucite provadét ve tmé to, co uz umite bezpecné provadét za
svétla. 5hodinovy vycvik obsahuje jak nacvik techniky pilotaZze, tak navigaéni let a je zakonCen kratkym
samostatnym letem bez instruktora na palubé.

Zkousky: V souvislosti s timto vycvikem zadné prezkou$eni neni tfeba absolvovat, tuto kvalifikaci ziskavate

uspésnym absolvovanim vycviku.

6. Zkouska z letecké angliétiny ICAO

Prava drzitele: Ve chvili, kdy Vam UCL do prikazu zpUsobilosti zapiSe pozadovanou uroveri letecké angligtiny
ICAO, budete opravnéni komunikovat na frekvenci v anglickém jazyce, coz je (kromé& letu na Slovensko)
nezbytnou podminkou pro zahraniéni lety.

Priibéh vycviku: Vycvik pro pfihlaseni se ke zkousce s ICAO angli¢tiny neni povinny, ale doporucujeme jej
absolvovat. V klidu se na zkouSku pfipravite, instruktor Vas navede, na co se zaméfit a budete mit moznost si
zkousku vyzkousSet nanecisto. Nutné je pak pfi zkouSce ziskat uroven ICAO Level 4, 5 nebo 6. Levely 4, 5a 6
Vas bez rozdilu opravriuji komunikovat za letu anglicky, li§i se akorat v tom, za jak dlouho a zda vibec si musite
toto osvédceni v budoucnu prodlouzit. Kdo mél angli¢tinu ve Skole nebo z ni dokonce maturoval, nebude mit
s touto zkouSkou jisté zadny problém.

Zkousky: Zkou8ka trva cca 30 minut a obsahuje pisemny test, konverzaci s examinatorem a poslech. To v8e

s leteckou tématikou.

7. Teoreticky kurz ATPL(A)

Vas dosavadni teoreticky vycvik je pIné dostacujici pro vykonavani prav drzitele prikazu zpUsobilosti PPL(A). Uz
si mizete létat pro zabavu, mlzete Iétat s rodinou, €i prateli, ale na profesionalni 1étani to jeSté neni. Protoze
chcete absolvovat vycvik jako ATPL frozen a stat se profesionalem, je tfeba absolvovat patfi€nhou teoretickou
pfipravu nezbytnou pro vykonavani zaméstnani dopravniho pilota. Je tedy na ¢ase pustit se do teoretického kurzu
ATPL(A). Ten zahrnuje pro drzitele PPL(A) 650 hodin studia. Legislativa fika, ze z téchto 650 hodin musi zak



DSA
Jak se stat profesionalnim pilotem za 18 mésicu Strana 6

AVIATION COMPANY

alesponi 10 procent absolvovat pfi vyuce s instruktorem a az 90 procent miize stravit samostudiem. To plati
samoziejmé pod podminkou, Zze ma k dispozici od své letecké Skoly patficné studijni materialy, Zze pravidelné
studuje podle rozvrhu, na kterém se s leteckou Skolou dohodne a vyplnuje pribézné testy tak, aby byl zajistén
priibézny pokrok ve vycviku. Letecké predpisy letecké Skole pfimo nafizuji, ze pokrok zaka musi timto zplisobem
monitorovat. Po dokoné&eni vyuky kazdého pfedmétu vystavi leteckd Skola zakovi certifikat, ktery Vas opravriuje
absolvovat teoretickou zkousku na Ufadé pro civilni letectvi. Tyto zkousky se skladaji v elektronické formé

vybiranim spravné odpovédi ze sady zkouskovych otazek. Je tfeba uspét na 75 procent.
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The ILS uses separate transmitters for localiser, glidepath and markers

8. Vycvik létani podle pristroja na jednomotorovych letounech IR(A) SE

Prava drzitele: Tato kvalifikace Vas opraviiuje pro létani podle pravidel IFR. Jinymi slovy Vas opraviiuje pro vzlet
pfi dohlednosti tfeba jen 400 m, okamzité vlétnuti do oblacnosti, tfeba 4hodinovy let v oblacnosti bez vizualni
reference a opétovné vylétnuti z mraku ve vySce 60 metri nad drahou, na které vzapéti pfistanete.

Vstupni podminky: Abyste se mohli pustit do vycviku létani podle pfistroju, musite uz mit néco za sebou. Tim, ze
uz jste drziteli PPL(A), kvalifikace pro létani v noci a nalétali jste alesport 50 hodin naviga¢nich letd jako velici
piloti a mate certifikat o UspéSném absolvovani teoretickych zkouSek ATPL(A), spliiujete pfedpisem stanovené
podminky. Ted uz jen absolvovat ten vycvik Iétani podle pfistroju. :-)

Priibéh vycviku: Teorie pro kvalifikaci IR je zahrnuta v teorii ATPL(A), tu uz tedy mate v kapse. Je tfeba absolvovat
letovy vycvik, ktery se sestava z 50 hodin rozdélenych mezi simulator a letoun. V ramci tohoto vycviku si osvojite
schopnost letét vyhradné podle toho, co Vam indikuji pfistroje v kabiné. Naucite se ovladat letadlo bez vné;jsi
vizualni reference, naucite se vyuzivat radionavigaci, naucite se feSit problémy a nouzové situace, které jsou pfi
letu v oblacnosti Casto vétsi vyzvou nez pfi letu mimo ni. Naucite se odletét pfi hrani¢ni dohlednosti, letét po
letovych tratich a provést vdechny potfebné druhy pfiblizeni tak, abyste po opusténi oblacnosti pfed sebou

skute&né méli tu drahu, na které chcete pfistat.
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Zkousky: Teoretickou zkousku uz Fesit nemusite, mate totiz hotovou teorii ATPL(A). Ceka Vas prakticka zkouska

9. Vycvik pro létani s vicemotorovymi pistovymi letouny MEP Land

Prava drzitele: Tato kvalifikace Vas opraviiuje pro vykonavani funkce veliciho pilota jednopilotnich
vicemotorovych letounu s pistovymi motory.

Vstupni podminky: ProtoZze uz mate ve svém zapisniku alespon 70 hodin jako velici pilot, mizete se pustit do
vycviku pro ziskani kvalifikace MEP Land.

Prabéh vycviku: Tento vycvik neni dlouhy, je ale velmi dulezity. Osvojite si diky nému zasady létani s pistovymi
vicemotorovymi letouny. Vycvik se sklada ze 7hodinové teoretické €asti a 6 hodin praktického vycviku. Z velké
Casti se tento vycvik toci kolem toho, co a jak ma pilot spravné udélat, kdyz mu jeden z motoru vysadi.

Zkoudky: Vycvik je zakon€en zkoudkou dovednosti s examinatorem, kterému predvedete, Ze jste schopni
s vicemotorovym letadlem bezpeéné létat, poradite si s vysazenim motoru a let s nepracujicim motorem

bezpetné dokoncite.

10. Vycvik létani podle pfistroji na vicemotorovych letounech IR(A) ME

Prava drzitele: Tato kvalifikace Vas opraviuje pro let s vicemotorovym letadle podle pfistroju.
Vstupni podminky: Drziteldm kvalifikaci IR(A) SE, ktefi jiz absolvovali vycvik MEP Land staci absolvovat vycvik

v délce 5 hodin pro rozsifeni kvalifikace IR(A) na vicemotorova letadla.
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Prabéh vycviku: V ramci tohoto vycviku uz se neucime létat podle pravidel IFR. To uz umime. Nyni se naucite
bezpecné letét IFR s vicemotorovym letadlem, kterému napft. v kritické fazi letu vysadila pohonna jednotka.
Zkousky: Vycvik je zakonCen zkousSkou dovednosti s examinatorem, kterému predvedete, Ze jste schopni

s vicemotorovym letadlem bezpeéné létat podle pravidel IFR a poradite si i s vysazenim motoru v oblacnosti a let

S nepracujicim motorem bezpecné dokondite.

11. Vycvik obchodniho pilota

Prava drzitele: Jako drzitel prikazu zpUsobilosti CPL(A) muzete
zastavat funkci veliciho pilota, nebo druhého pilota v ramci takzvané
obchodni letecké dopravy. Jinymi slovy, jako drzitel CPL(A) se
muzete létanim zivit a kone€né za létani prestat platit, ale naopak za
néj uz pro vzdy dostavat zaplaceno.

Vstupni podminky: VSechny kvalifikace, které jste doposud ziskali
mate zapsany v prikazu zpusobilosti PPL(A). Splfiujete rovnéz
poZadavek na celkovy nalet 150 hodin v&etné 50 hodin jako velici
pilot. Nyni je as udélat zasadni krok vpfed a dosavadni zkuSenosti
pretavit v ziskani prikazu zpUlsobilosti obchodniho pilota CPL(A).
Pribéh vycviku: Teoretické zkousky mate opét za sebou, tyka se Vas
tedy pouze prakticky vycvik.

ZkouSky: Pred zkouskou dovednosti musi byt uchazec starSi 18 let a
musi mit splnén celkovy nalet alespori 200 hodin a vyhovét rfadé
dalSich kritérii. VSechna tato kritéria jste ale uZ s jistotou splnili

v ramci pfedchozich 10 krokd. Solidni letecka Skola si to pohlida. Pri

Urad pro civilni letectvi
Civil Aviation Authority of the Czech Republic

EUROPEAN UNION

PRUKAZ ZPUSOBILOSTI LETOVE POSADKY
FLIGHT CREW LICENCE

Vydano v souladu s Part-FCL
Issued in accordance with Part-FCL

Tento priukaz spliiuje standardy ICAO
s vyjimkou prav spojenych s LAPL a EIR
This licence complies with ICAO standards,
except for the LAPL and EIR privileges

Formulaf 141 EASA vydani 2 / EASA Form 141 Issue 2

zkousce dovednosti pfedvedete examinatorovi, Ze ovladate spravnou pilotaz letadla, Ze dokazete bezpecné

provést zadany let v souladu s leteckymi predpisy, Ze jste v pribéhu vycviku ziskal to, éemu se anglicky fika
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»<airmanship®, tedy letecké uméni, dobry letecky Usudek a mysleni, a Ze v plném rozsahu dokazete vyuzivat

nabytych teoretickych znalosti.

12. Pokroc¢ily vycvik prevence ztraty kontroly nad fizenim a obnovovani kontroly nad fizenim Advanced
UPRT

Legislativni pozadavek na tento vycvik vznikl teprve pfed nékolika malo lety. Cilem tohoto kurzu je vycvicit pilota
tak, aby byl schopen si jesté Iépe poradit s nezvyklymi polohami, iluzemi nebo jinymi nepfijemnymi situacemi za
letu spojenymi s moznou ztratou kontroly nad fizenim letadla.

Vycvik zahrnuje 5 hodin teorie a 3 hodiny praktického vycviku na akrobatickém letounu.

- ==

13. Kurz souéinnosti viceélenné posadky MCC

Tento vycvik zahrnuje celkem 25 hodin teoretické vyuky a 20 hodin vycviku v simulatoru. Zak si osvoji védomosti
a zasady provozu ve vice&lenné posadce. Casto se s nadsazkou Fika, Ze 1+1 je vice nez 2, tedy Ze dva dobfe
vycvi€eni piloti v souladu se zdsadami MCC jsou vice nez dva jini piloti. A je to pravda. Kdyby piloti nebyli pro
spole&ny vykon letu cvieni, byla by jejich spoluprace velmi neefektivni, coz by se projevovalo zejména v kritickych
fazich letu a pfi feSeni nouzovych situaci.

Zkousky: Tento vycvik neni zakon&en zadnym prezkou$enim. Zak si odnese certifikat o Usp&sném absolvovani

vycviku.

14. Absolvovat vybérové fizeni u letecké spole€nosti

Nyni jste uz jen krok ke svému cili. Mésice studia a vycviku jsou za Vami, prosli jste vSemi potfebnymi vycvikovymi
moduly a hodnocenimi. Nebylo to snadné, ale uspéli jste a mate to za sebou. Jste drziteli prikazu zpusobilosti
obchodniho pilota CPL(A) s pfistrojovou kvalifikaci pro vicemotorova letadla. Mate MCC, mate A-UPRT. Jste tzv.

ATPL Frozen. Ted uz zbyvé jen uspét ve vybé&rovém fizeni u letecké spole€nosti na pozici druhého pilota
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dopravniho letadla nebo tfeba business jetu. A jak se na takové vybérové cvieni pfipravit? Pokud jste vycvik
absolvovali v solidni letecké Skole, mlzete byt v klidu, protoZe umite vSe, co umét mate. Solidni letecka Skola
muze pro Vas$e pfijeti udélat vic, napfiklad organizovat seminafe s absolventy, ktefi maji vybérova fizeni Uspésné
za sebou, na téma, co udélat pro to, abyste své Sance na pfijeti jesté zvysili.

NaSe letecka Skola je oficialnim partnerem ceské letecké spoleénosti Smartwings, jedné z néjvétsich
leteckych spoleénosti v Evropé. Nas kadetsky program plini pfisna kritéria stanovena Smartwings, ziskal pfi
hodnoceni spole¢nosti Smartwings tfi hvézdi¢ky ze tfi, coz predstavuje nespornou vyhodu nasich absolventu
oproti studentim z jinych leteckych Skol.

AVIATION l
DSA .7\ smarfwings:
15. Typovy vycvik na konkrétni letadlo, na kterém budete u zaméstnavatele létat

Pro létani s dopravnim letadlem je tfeba provést jednu jedinou posledni véc, a to absolvovat typovy vycvik pfimo
na letoun, se kterym budete u letecké spole€nosti Iétat. Takzvanou ,typovku“ musi udélat kazdy, kdo chce létat
napf. s Boeingem 737, Airbusem 320 nebo s jakymkoli bizjetem. Nékteré letecké spolecnosti pilotim, ktefi
uspésné prosli vybérovym Fizenim, typovku zaplati napf. za nékolikalety zavazek, jiné spole€nosti pfijimaji piloty,
ktefi si typovy vycvik hradi sami. Ve velké mife hraje roli i to, kolik je na trhu volnych mist a kolik pilot hledajicich
praci. Ted po pandemii Covid-19 piloti spoleénostem chybi a oekava se, ze jesté dlouho chybét budou. Vzdyt
studie spolecnosti Boeing fika, ze do roku 2041 si letecka doprava bude zadat pfes 600 000 nové vycviCenych

profesionalnich pilotd. Takova situace absolventiim leteckych vycvikll z pohledu ziskani prace uréité hraje do

karet.
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16. VSe prehledné na jedné strané...

A proto
jsme

Q 1. Vysetieni pro ziskani osvédceni
zdravotni zpusobilosti 1. tridy
®  Osvédceni 1. tridy sice nemusite ziskat pred zahajenim vycviky, ale je rozumné si ovéfit, zda ma smysl se do vycviku vibec poustét
® Azdo 1. samostatného letu cca ve tretiné vycviku PPL nepotrebujete zZadné takové osvédceni
e Nal.samostatny let v ramci vycviku PPL budete potfebovat alespon osvédéeni 2. tridy
o Bez osvédceni 1. tiidy se pozdéji jako zadatel o CPL uz ale neobejdete 5. Vycvik létani v noci
o Ten si udélejte kdykoli pred zahajenim vycviku IR(A) SE
e Obuvykle se vzhledem k ménici se délce dne |éta od podzimu do jara

3. Vycvik PPL(A) 4. Time-building

o

5 : : 7. Teoreticky kurz ATPL(A)
2. Prukaz radiotelefonisty

letecké pohyblivé sluzby Mrm_Wm””_—“m“nManm»mnxm

o Urdité neni nutné ziskat jej jesté pred zahajenim vycviku ® Jenavas, jestli si ICAO anglictinu udélate dfive, ¢i pozdéji
o Neobejdete se bez néj na 1. samostatném letu cca ve tfetiné vycviku PPL o Urcité ji budete potiebovat pro lety do zahranidi, je rozumné jich nékolik pii vycviku absolvovat
e Doporucujeme jej udélat co nejdrive, nebo se aspor vcas prihlasit na termin v budoucnu e Musite ziskat alespon Level 4, abyste byli pripusténi k praktické zkousce IR(A) SE

Q 13. Kurz soucinnosti viceclenné posadky MCC

15. Typovy vycvik na konkrétni letadlo,
na kterém bude u zaméstnavatele létat
8. Vycvik létani podle pristroju na 1
jednomotorovych letounech IR(A) SE ;

lI 1
vaSe kariéra kone¢né zacina...
l I

9. Vycvik pro létani s vicemotorovymi
pistovymi letouny MEP Land

Vycvik obchodniho pilota

14. Vybérové fizeni u letecké
spolecnosti

10. Vycvik létani podle pfistroji na
vicemotorovych letounech IR(A) ME

Q 12. Advanced UPRT
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A cena?

Cena vycviku se mdze mezi jednotlivymi Skolami do urcité miry liSit. Nékteré Skoly Casto lakaji studenty na
zdanlivé atraktivni nizSi cenu, to jde ale €asto ruku v ruce s niZsi kvalitou vycviku, protoZe co nékde uSetfite vy,
musi jinde usetfit letecka Skola. V nékterych méné solidnich Skolach se bohuzel douétovavaji jesté ,nevyhnutelné
dodatecné naklady®, o kterych na zacatku nebyla fe¢ a byvaji zakim sdéleny az v pribéhu vycviku.

Obecné Ize fict, ze finalni cena vycviku se pohybuje okolo 1 600 000 K& v¢é. DPH a véetné vSech poplatk(l. Tato

investice se Vam po ziskani prace pilota pomérné rychle vrati. Navic, ¢astku za vycvik v solidni letecké Skole neni

potfeba platit pfedem, ale postupné dle odlétanych hodin. Nemusite mit tedy pfipravenou celou ¢astku najednou.

Nasledujicich par radkt bude jisté zajimat i Vasi rodinu.

Je nam jasné, Zze do Vaseho rozhodnuti stat se pilotem ma co mluvit i fada dalSich osob z vaseho nejblizSiho
okoli. Vzhledem k tomu, Ze vék vétSiny naSich studentl je lehce pies 20 let, mnohdy jsou tim nejblizSim okolim
rodice, ktefi Casto svym potomkim podavaji pomocnou ruku s financovanim vycviku. | ty bychom chtéli ubezpecit,
Ze citime obrovskou miru odpovédnosti, a to nejen té individualni ke kazdému studentovi a jeho rodiné,
ale i té spoleéenské. Bezpecnost letového provozu vnimame jako absolutni prioritu a také se podle toho
chovame. Student, o kterém si nejsme skalopevné jisti, ze je na tom svymi dovednostmi natolik dobfe, ze miize
letét sam, sam prosté nepoleti, dokud potfebné irovné nedosahne. Kdykoli existuje pochybnost, zda je bezpeéné
planovany vycvikovy let provést (napfiklad kvuli po€asi), nevystavujeme ani studenty, ani sebe zbytenému riziku.
Radéji se spolu politujeme, ze jsme neletéli, ikdyz by to byvalo nakonec $lo, nez abychom litovali, Ze jsme
odstartovali do nevyhovujicich podminek. A kdyz to nékterému ze studentd dlouhodobé nejde, transparentné to
s nim v€as komunikujeme, abychom mu pomohli bud poZzadované urovné dovednosti a znalosti dosahnout, nebo

racionalné zvazit, zda cesta leteckého vycviku, na kterou se vydal, je pro néj ta spravna.
A ted’ uz opravdu zavérem...

Vycvik dopravniho pilota neni levna zalezitost a neni pro kazdého. Pokud se ale profesionalnim pilotem stat
chcete a mate moznost vycvik financovat, odménou Vam bude atraktivni nadstandardné placena prace, ktera
Vam pfinese spoustu zazitkd, pfi které se podivate do svéta, a diky které budete ostatni lidi a jejich

nezajimavou kazdodenni praci vidét doslova daleko pod za sebou.

TésSime se na spolecnou spolupraci!



